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On connait deja des compresseurs a pistons dis- 
poses en barillet, dans lesquels le mouvement alter- 
natif est imprime aux pistons par un plateau in- 
cline dit de « nutation ». 

On sait qu'un tel plateau ne tourne pas et effec- 
tue seulement une oscillation sinusoidale circulaire. 
Si on le relie aux pistons d'un compresseur dont les 
cylindres sont en barillet, il assure le deplaceraent 
alternatif de ces pistons. 

Le but de la presente invention est de perfec- 
tionner ce genre de compresseur, afin de rendre sa 
construction moins onereuse par la simplification 
du dispositif provoquant le mouvement du plateau 
incline et, en outre, d'adapter cette construction a 
la realisation de compresseurs frigorifiques etan- 
ches. 

Selon une premiere particularite de 1'invention, 
1'arbre de commande du plateau comporte, outre 
ses deux paliers axiaux extremes, une portee inter- 
mediate tournee suivant un axe incline, qui est 
destinee a recevoir la bague interieure d'un roule- 
ment a billes dont la bague exterieure est emman- 
chee dans le logement du plateau incline. 

Selon une autre particularite de 1'invention, la 
rotation du plateau incline (due au frottement des 
billes tendant a entrainer la bague exterieure du 
roulement) est empechee par un doigt radial fixe 
portant un galet spherique qui penetre entre deux 
oreilles menagees a cet effet dans le plateau incline. 

L'invention a egalement pour objet l'adaptation 
de ces compresseurs aux appareils frigorifiques. 

A cette fin, selon l'invention, les cylindres en 
barillet sont pourvus, chacun, d'un clapet d'aspi- 
ration dispose vers 1'axe du barillet et d'un clapet 
de refoulement dispose vers la peripheric de celui- 
ci, ce barillet etant coiffe par un collecteur central 
recouvrant tous les clapets d'aspiration et un col- 
lecteur peripherique recouvrant tous les clapets de 
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refoulement, ces collecteurs etant relies respective- " 
ment a la sortie et a 1'entree d'un circuit frigori- 
fique. 

Dans une forme avantageuse de realisation de 
l'invention, les deux collecteurs sont assembles en 
une culasse d'une seule piece. 'Les parois limitant, 
vers 1'exterieur, le collecteur central et, vers l'inte- 
rieur, le collecteur peripherique menagent entre 
elles un espace circulaire en forme de V dont 1'arete 
circulaire est appliquee sur la tranche du barillet 
des cylindres. 

Ainsi, une couche de gaz isolant comprise dans 
cet espace circulaire freine la transmission de cha- 
leur des gaz du collecteur peripherique chauffes par 
la compression vers les gaz froids aspires dans le 
collecteur central. 

Un tel compresseur peut etre actionne par un 
moteur quelconque entrainant 1'arbre de commande 
du cote oppose a la culasse. 

Dans une forme avantageuse de realisation de 
1'invention, 1'arbre de commande du compresseur 
est prolonge a travers la culasse et peut recevoir le 
rotor d'un moteur electrique. Dans ce cas, 1'arbre 
prolonge comporte, au-dela du rotor, un troisieme 
palier destine k supporter la reaction du champ 
magnetique du moteur electrique. 

Cette variante est particulierement interessante 
pour la construction tres economique de compres- 
seurs frigorifiques du type hermetique incorporant, 
dans le meme carter, a la fois le compresseur et 
le moteur electrique. 

Pour simplifier le graissage de la machine, sui- 
vant une autre particularite de l'invention, le baril- 
let est vertical avec sa culasse disposee vers le haut, 
et le carter dispose a la partie inferieure, est rempli 
d'huile de graissage jusqu'a un niveau atteignant 
au moins la portee du plateau incline. 
Cette disposition assure le graissage du palier 
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inferieur, du roulement du plateau incline et du 
doigt a galet spherique par bain d'huile, et celui 
du palier place au-dessus du plateau et des pistons 
par projections provoquees par le battement du 
plateau incline dans 1'huile contenue dans le carter. 

La description qui va suivre en regard du dessin 
annexe, donne a titre d'exemple non limitatif, fera 
bien comprendre comment l'invention peut etre rea- 
lisee, les partieularites qui ressortent tant du dessin 
que du texte faisant, bien entendu, partie de ladite 
invention. 

La figure 1 est une coupe verticale (correspon- 
dant a I-I de la figure 2) d'un compresseur selon 
l'invention. 

La figure 2 est une coupe suivant II-II de la 
figure L 

La figure 3 est une vue du dessous du compres- 
seur montre sur la figure 1. 
La figure 4 est une coupe verticale d'un groupe 
, compresseur frigorifique etanche. 

Le compresseur montre sur les figures 1 a 3 com- 
porte un carter inferieur 1 auquel sont superpo- 
ses le bloc de cylindres 2, le plateau de clapets 3 
et la culasse 4. Ces diflerents elements sont assem- 
bles entre eux par les boulons 5 et 6. 

L'arbre de commande 7 du compresseur penetre 
dans le carter par le presse-etoupe 8 et tourillonne 
dans celui-ci grace au roulement a billes k gorge 
profonde 9 susceptible de supporter les poussees 
axiales dirigees vers le bas. Le roulement 9 est main- 
tenu dans un logement la du carter 1 par une bague 
elastique (circlip) 10 qui fixe la bague exterieure 
du roulement, tandis que la bague interieure de 
celui-ci est bloquee contre 1 epaulement 7a de l'ar- 
bre par un ecrou 11. 

L'arbre 7 comporte une portee cylindrique obli- 
que 76 tournee sur ledit arbre, sur kquelle vient 
s'emmancher la bague interieure 12a d'un roule- 
ment a billes 12 a gorge profonde et a double ran- 
gee de billes, susceptible de supporter les poussees 
axiales dans les deux sens. Cette bague est mainte- 
nue en place par 1'ecrou 13 visse sur une partie 
filetee de la portee oblique. La bague exterieure 126 
de ce roulement est emmanchee dans un plateau 
oscillant 14. Le logement de cette bague s'ouvre 
vers le bas et la bague y est maintenue par le 
circlip 15. 

Le plateau 14 porte, regulierement reparties au- 
tour de sa peripheric, six cuvettes de rotules 16 
maintenues par les ecrous 17, cuvettes qui corres- 
pondent aux six cylindres 13 de la machine qui 
sont menages dans le bloc de cylindres 2 (voir fi- 
gure 2) en forme de barillet. Dans chacune de ces 
cuvettes de rotules, est logee la tete spherique 19a 
d'une bielie 19 reliee par une seconde rotule 196 
au piston 20 mobile dans ce cylindre. 

Entre deux cuvettes de rotules 16, le piston 14 
comporte deux oreilles 14a dont les faces en regard 



sont paralleles entre elles et perpendiculaires au 
plateau 14. Entre ces deux oreilles, est engage le 
galet spherique 21 qui est porte a l'extremite d'un 
doigt radial 22 fixe dans la paroi du carter 1. 

Grace au doigt 22 et au galet 21, le plateau 14 
est empeche de tourner et, lorsque l'arbre de com- 
mande 7 tourne, ce plateau accomplit un mouve- 
raent de nutation, autrement dit un mouvement 
d'oscillation sinusoi'dale circulaire. Ce mouvement 
assure un deplacement de va-et-vient de chacun des 
pistons 20 tour a tour dans son cylindre. Ces pous- 
sees axiales dues a la compression du gaz dans les 
cylindres sont transmises aux bagues exterieures 
des roulements 9 et 12 et supportees par la butee 
de ces bagues au fond de leurs logements respec- 
tifs. 

L'extremite superieure de l'arbre 7 comporte une 
portee cylindrique 7c qui tourillonne dans le roule- 
ment 23 engage dans le bloc des cylindres 2. Le 
roulement 23 est maintenu par 1'ecrou 24 visse a 
l'extremite superieure de l'arbre 7. On remarquera 
que la dimension reduite de la portee 7c ne gene 
pas la raise en place de la bague interieure 12a sur 
la portee 76 malgre 1'obliquite de cette derniere. 

Le plateau de clapets 3 qui coiffe le bloc des 
cylindres comporte, pour chacun des cylindres 18, 
une lumiere d'admission 25 et une lumiere d'echap- 
pement 26. Sur la face inferieure de ce plateau, 
sont fixes les clapets a lame 27 d'admission et sur 
la face superieure les clapets analogues 28 d'eehap- 
pement. 

La culasse 4 qui surmonte le plateau de clapets 
comprend un collecteur central 4a qui entoure tou- 
tes les lumieres d'admission 25 et un coHecteur peri- 
pherique 46 qui entoure toutes les lumieres 26. 

La culasse etant d'une seule piece, les deux col- 
lecteurs 4a et 46 sont neanmoins separes du fait que 
la paroi 4c qui les separe se dedouble pour former 
en section un V dont chacune des branches corres- 
pond a 1'un des collecteurs. U est ainsi menage, 
entre les deux collecteurs, un espace 29 qui, dans 
1'exemple represente, contient 1'air atmospherique 
qui forme un isolant thermique entre les deux col- 
lecteurs. L'ouverture centrale de la culasse est ob- 
turee par un bouchon 30 dont la tete est appliques 
sur ladite culasse par I'intermediaire d'un joint 
d'etancheite 31 et qui se visse dans le bloc des 
cylindres. r 

Le coHecteur central 4a debouche lateralement 
sur la culasse par un conduit id menage au mou- 
lage dans cette culasse. De meme (fig- 3 1, le col- 
lecteur peripherique U debouche lateralement sur 
cette culasse par 1'orifice 4e. Au moyen de brides, 
on peut raccorder ainsi lateralement les deux col- 
lecteurs a un circuit frigorifique. Le conduit U est 
raccorde a la sortie de ce circuit de facon a aspirer 
le gaz relativement froid qui en sort, tandis que 
le gaz rechauffe par la compression et qui est en- 



voye dans le collecteur 46 est dirige vers 1'entree 
de ee circuit pour son refroidissement. 

Le carter 1 contient de 1'huile par exemple jus- 
qu'a un niveau N, de telle sorte que son roulement 
inferieur 9, le roulement double 12a, 126 et le 
galet 21 baignent dans 1'huile, tandis que, par le 
mouvement de battement du plateau, de 1'huile est 
projetee vers les rotules superieures 196 des bielles, 
les parois des cylindres 18 et le palier superieur 
23. 

Dans 1'agencement montre sur la figure 4, le com- 
presseur est rendu completement etanche. Le com- 
presseur proprement dit est analogue a celui qui a 
ete decrit en regard de la figure 1, a cette diffe- 
rence pres que le carter inferieur 1 est obture a sa 
base par un bouchon d'etancheite 32. De plus, 1'ar- 
bre 7 sur lequel est menagee la portee oblique 76 
est creux et arrete au niveau de cette portee obli- 
que. 

Dans Falesage axial de 1'arbre 7, est emmanche 
1'arbre 33 cale en rotation par la clavette 34. L'as- 
semblage entre les deux arbres est complete par 
la bague a face oblique 35 qui est serree contre 
la bague interieure 12a entre 1'epaulement 33a de 
1'arbre 33 et 1'ecrou inferieur 36. Le roulement su- 
perieur 9 est remplace par un roulement a aiguil- 
les 36 qui se trouve graisse par projection d'huile. 

La culasse du compresseur est incorporee dans 
la carcasse 38 d'un moteur electrique etanche dont 
le stator 39 est porte par cette carcasse, tandis que 
le rotor 40 est cale sur la partie superieure de 
1'arbre ascendant 33. L'extremite superieure de cet 
arbre tourne dans une bague auto-lubrifiante 41, 
dont I'acces est ferme par le bouchon 42. Le mon- 
tage du moteur est permis'par 1'amovibilite de son 
flasque superieur 43. 

Au-dessus du roulement a aiguilles 37, 1'arbre 
33 traverse librement une douille 44 dont la partie 
inferieure est vissee dans le bloc de cylindres 2 et 
qui applique contre ce roulement a aiguilles la ba- 
gue d'arret d'huile 46. Cette bague empeche les 
remontees d'huile le long de 1'arbre 33, mais per- 
met cependant une communication de 1'interieur du 
carter avec 1'espace du moteur electrique par le 
jeu de passage dans la douille 44. Ceile-ci est fixee 
par 1'ecrou central 45 qui prend appui sur la culas- 
se. Ainsi, le forage 44a menage dans cette douille 
fait communiquer a la fois I'atmosphere du carter 
1 et 1'espace interieur au moteur electrique avec 
le collecteur d'admission 4a, de facon qu'a la mise 
en marche du groupe, il soit possible de purger 
d'air ce moteur et qu'en fonctionnement celui-ci se 
trouve rempli avec le gaz utilise dans le groupe. 

II va de soi que des modifications peuvent etre 
apportees aux modes de realisation qui viennent 
d'etre decrits, notamment par substitution de 
moyens techniques equivalents, sans sortir pour cela 
du cadre de la presente invention. 
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La presente invention comprend notamment : 

1° Un compresseur a cylindres en bariEet dont 
les pistons sont commandes par un plateau de nuta- 
tion, dans lequel 1'arbre de commande dudit pla- 
teau comporte, outre ses deux paliers extremes, une 
portee intermediaire usinee obliquement sur ledit 
arbre et recevant la bague interieure d'un roule- 
ment a billes, tandis que la bague exterieure de 
celui-ci est emmanchee dans un logement dudit pla- 
teau oppose aux pistons actionnes par ce plateau, 

2° Des formes de realisation du compresseur 
specifie sous 1° pouvant comporter, en outre, les 
particularites suivantes prises separement ou selon 
les diverses combinaisons possibles : 

a. La rotation du plateau est empechee par un 
doigt radial fixe portant a son extremite un galet 
spherique qui est engage entre deux oreilles du pla- 
teau incline . paralleles entre elles et perpendicu- 
laires au plan du plateau ; 

6. Les pistons sont relies au plateau par des biel- 
les comportant a leurs deux extremites des tetes 
de rotules s'articulant dans des cuvettes de rotules 
portees respectivement par le plateau et les pis- 
tons, tandis que les oreilles specifiers sous a sont 
menagees entre deux cuvettes consecutives de rotu- 
les portees par le plateau; 

c. Les cylindres en barillet sont pourvus chacun 
d'un clapet d'aspiration dispose vers 1'axe du baril- 
let et d'un clapet d'echappement dispose vers la p6- 
ripherie de ce barillet, et un collecteur d'admission 
central coiffe 1'ensemble des clapets d'admission et 
un collecteur peripherique 1'ensemble des clapets 
d'echappement; 

d. Les clapets specifies sous c sont du type a 
lame et sont fixes sur une face pour les clapets 
d'admission, et sur 1'autre pour les clapets d'echap- 
pement, d'un plateau de clapets applique sur la face 
du barillet opposee au plateau de nutation; 

e. Les collecteurs specifies sous c sont assem- 
bles en une culasse d'une seule piece coiffant le 
barillet, les parois limitary vers i'exterieur le col- 
lecteur central et vers 1'interieur le collecteur peri- 
pherique menageant entre elles un espace circu- 
laire en forme de V dont 1'arete est appliquee sur 
l'extremite du barillet; 

/. La culasse specifiee sous e est fixee au moins 
partiellement par un organe de serrage axial en- 
gage dans un alesage central du barillet et appli- 
que sur la face externe de la culasse; 

g. L' arbre de commande du plateau de nutation 
comporte au-dela dudit plateau une portee de dia- 
metre reduit permettant 1'engagement de la bague 
interieure du roulement sur la portee oblique de cet 
arbre, la portee de diametre reduit tourillonnant 
dans un roulement monte dans I'alesage central du 
bloc des cylindres en barillet; 
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h. L'arbre de commande du plateau de nutation 
est creux et arrete au niveau de la portee oblique, 
et cet arbre est prolonge a travers la eulasse par un 
arbre coaxial cale dans ledit creux, arbre coaxial 
qui porte le rotor d'un moteur electrique; 

i. La eulasse est solidaire de la carcasse du mo- 
teur electrique specifie sous h et ladite carcasse est 
etanche; 

/. Le bardlet du compresseur est dispose verti- 
calement, oriente. vers le haut, et la partie infe- 
rieure du compresseur est enfermee dans un carter 
etanche contenant de 1'huile jusqu'au niveau de la 
portee oblique de l'arbre de commande; 

k. Le moteur electrique specifie sous h etant ver- 
tical, tourne k sa partie inferieure dans un palier 
servant, en meme temps, de palier superieur au 



compresseur et, a sa partie superieure, dans un pa- 
lier auto-lubrifiant; 

I. Le palier inferieur specifie sous k du moteur 
electrique est graisse par la projection d'huile re- 
sultant du deplacement du plateau de nutation et 
ce palier comporte une bague d'arret d'huile empe- 
chant la remontee de 1'huile vers le moteur, mais 
permettant le passage des gaz contenus dans le car- 
ter du compresseur dans le moteur electrique, 1'in- 
terieur de ce moteur communiquant avec le coEec- 
teur d'admission. 

Hexm-Emerig FABIAN. 
J. Gasaxova (Cabinet Ahmexgacd jeune). 
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